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Bonjour, e vais d'abord ister les d¢-
terminants dv choix mod2|, avtrement
dit, quest-ce qui inflvence notre cloix
de mode de trangport.

A Le prix do tr dinsport
en velatif entre devx
Transport concustents.

2. Le temps de traget, avec vne
Esolotion Técente : on ne chesche
pus forcément 2 le miniwicer, mais
4 200 vn temps de tradet vaison
nable ek fiable. C'est notamment
patce que, de plus en plus, les
trangports en commun sont dv
temps uvtile gvace aux ordinateurs
portables ek aux smartptiones.

4. L'efek spatial : son quattier, le type
de Bitiments et d'activités locales.
Dang les tervitoives ov (on trovse
tovtes les "activités Lonctionnelles”
nécessaires A proximté, on adopte
Evidemment g facilement (o mavche
ov le élo.

3. déberiminant, quantité/qualité -
profiter dne (atge offre de
trangports mais de qualité (p. ex.
un 2172t de bug en bas de chez
S0, Mg avec une bonne

fréquence de passage).

déteriminants psucho-sociavx sont pls difficiles A quantifier, par
exemple (a2 consbilité A lenvitonnement, leflek des notmes sociales,
eke. Cela peut conduive tigpiquement A préferer prendre le train putét
que [avion ov (a Joituve powr les déplacements en France. Ces effeks
sont avtant d'eutils pevr les politiques publiques povr inflver sur nos choix.

Dans cekbe catéqorie on peut avssi mentionner (emrs,
le £ait que sos prockes inflvencent gos propres choix '

déplacement.

prix absoy ev



Je vovg ai fait vn sohéma (page de
droite), avec une vigion sustéimique
des déterminants qui inflvencent
vos choix de transport.

dteshawsuts
Veous Ztes av centre ek e prewmier cevcle ce Soho - &QW%XQMM,
sont les déteriminants indivtdvels : socio-
démograptiques (d9e, Tevenss, genve, ekc), liés
2ux cavactéristiques dv mode de trangport, ligs
d votre contexte spatial.

Ces déteriminants sont modérés

par Jos détetiminants psyoho-
sociavx (pex. Jotre sonsidsdité Dang un cecond cescle on
20X questions enytvonnementales). 2 les effeks des politiques

publiques : cest illvstre
pav le péage urbain de
Londtes, mais on pene
avsei aux PEN (¥), incita-
tions non financieres, eke.

Dans ce devxieme cescle,
Jot 2vssi plack les intevac-
tions sociales (effeks de
paits), ek des intevactions
spatiales (p. ex. nfluence
des aménmagements des
villes voisines).

Enfin Jai indiqué les chocs
societavx comme (2 crice
Covid qui viennent bevscules
tovs ces déterimnants.
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(*) PEN : Petimis d'Elmission Negociables (on Y vevtendra)




L'avtosolisme est un fléav de nos socétes

Je ne connaiss

pas ce

Je trovse un "batomet
de [avtosoliame" date
<eptembre 2024..

e R

84 87 des avtomobdistes sont sdes dans leur
soiture aux treuves de pointe. +2.9% depuis 2023 |

Un batometre
publié pav Vinst
Avtoroute..
En 2024, le taux 2%
dloceupation mogen est
de 1,22 pevs./soiture.

Je youg précente vne premidte étude par questionnaive
e le covoiturage ek [avtopartage en fle-de-France.
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Dang vne 28me Etude sur le covoiturage domisile-trasail, nevs asons
montté quav-del des incitations financieves (p. ex. Forfait Mobdité
Durable), il Y 2 des Lacteurs psychologiques qui jovent, notamment,
pot les Lemimes, le £ait de powsois covoiturer avec vn collegue.

Encove favt-il que
(information aiv-
cule. lat, les em-

plogeurs asaient
mis en place des
pate-forme de

covoiturage mais
les employés ne le (f
savaient pas |

L2 detnieve pattie de mon exposé potte sur les comportements de m S e
les chocs, asec vne étude de [a crice Covid ek des déterminants de genve.
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En ce qui concetne les comportements de moblité post-crice, on obeerse vne démo-
bdité surtovt (i€e A [a progression dv téletravail (powr les CSP+ eseentiellement).

mais (effek s le changement de
mode de transpott est mitige..

ek 20 Lina| peu significatif A
(echelle de (2 France (part dv
Jélo tevjewrs tres (oin Xes %)

e 2



Bref, il v 2 pas de solution simple
pow 2ller vers un trangport ver-
tueux, les choix de mobiite Lont
pattie d'un systeme complexe ek
multidiumensgionnel..

On peut faive vne prewiere
série de questions avant
(exposé suivant.

( Clest quoi les PEN ? )
Les Petiis dBimission Negociables ingpivés des quotas

d'émisgion des entreprices. Par exemple A Latti en Finlande,
ls ont vne catte catbone de déplacement, ek gagnent des
points s'ls £ont moing de 20km de voiture par womaine.

Et (3 gratuite ?.

Montpellier (2 mice en
place iy 2 un 2n ek s
viennent de frandhiv (a
batve des S00000 vsag-
ere pow [ premidre fois.

Oui, [a gratuité est cevtainement incitative, mais ce
rlest pas e <o déterminant comme on (2 su. EL i
favt aussi pencer aux questions de financement des
trangports en commun, surtevt en ce moment..

Clest ptst un témoignage quine question. On £ait de
incitation financiere, on déseloppe [offve en transports
en commun par des progets de pswers williards
dleuros, mais Y 2 tevjerrs avtant de voituves, est-ce
il ne favdrait pas aussi des politiques contraignantes
sur le trangport avtomobdle ?

Oui, ce quon préconice clest de contraindre
le transport avtomolde ek de proposer des
alternatives, les devx sont encomble.

Bonjowr, e suis chvono-urbaniste..

Heu... dv cowp, de vais pren-
dre un peu de temps pour

Joug expliquer mon métier,

Alors, comme les urbanistes, e
miintéresee A vne ovganisation
fathmonieuse des villes mais pas
tant dang lespace qulen tetmes
de temps ek de wyttime.

Je suis aussi vice-président de TempoTertito
vial, association qui vegrovpe les acteurs des
politiques temporelles en France, dont (obgjet
est d'fatmonieer (es temps privés ek publics (p.
ex. fovaives devrerture des commerces, des
coles, tovaites de paseage des bug, ekc).

On va parler dun sujet d'actualité : les nowselles infastructures vowtieres, comment elles
sont Justifiges ek comment elles sont contestées ev contestables. vais seus précenter
des véflexions personnelles nées A [a frontidre entre devk de mes activités..

pasticiper en tant que oher- ek Sue des collectifs qui
cleur du Ministere de [a Tran- sopposent 3 ces progets, donty
sition Ecologique A lactualisation cestaing sont .ve?vcvpeslckans un
des modes d'esalvation des pro- movsement, qui e'appelle "

lete dlinfrastructures de dévovte deg tovtes”
Q:QHSPOLTVES (ladevevtedesrovtes.com).
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D'abord vn vappel sur le poids des transports dans (a crice sosio-écologique.

Le transport est le premier émekbeur de GES loin devant les

avtres (157 du total) ek qulil est le <eul dont les Emissions ne
baiseent, pas.

Evolution des émissions de GES du secteur des transports —
France — 1990 / 2019
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( Notez avsei que [a goiture individvelle est le prewies contributens
du cecteur des trangports, non pas patce que les oitures pollvent

plus, 2u contraite, mais patce quelles sont plus nombrenses ek par-
cowent pus de kilometres.

Répartition des émissions francaises de GES selon le mode de
transport — France - 2018

Parc roulant en milliards de véhicules.km
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Dang un contexte d'améliovation des technologies, lavgmentation des émiszions dv

cocteut du éticule particulier nest

pas due cevlement A une augmentation de [a popula-

tion mais ausei A [€soltion des pratiques, vers pus de kim parcoutus par personne.

Facteurs explicatifs de I'évolution des émissions de CO2
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kilometres parcewrus.

Powr Justifier, en amont, de [Utilite publique de nov-
selles avtorevtes, on <2 base sur une analyee colt-
bénéLfice qui, en pratique, est dowine par (Evaluationy]
monétaive des gaing 1e temps. e

B

Dang le proget de contownement Est
de Roven, les gains de temps comptent

X \ 3 g Sl
pow 1,352 williarde dleusos, 0l W% e N 4 m‘ P LR
des bénéfices attendvs. e R O T ye

L'gvalvation des gains de temps apportés par une avtowevte est un caloul cumtatif

: nb de ‘

z ‘(G,jvtrpse par| X pere/Jowr (Nb e i'out/'?(ita—
EHSQIMID(Q A@S tTQ/{}Qt SUY (Te M/LCS/QH tion
tradets par e
cekte avtorovte

pav le salaive fiovaire mEdi
treute perdue it [a tevte clest vne
teure de moing de travail

Une idée proposée par M. E.
Beesgley, un éconoimiste an-
glais, en A%6S, 20 temps dv
plein emploi et des grosees
Joitures amévicaines..



Km/jour/personne

Iy 2 d'abord un effek vebond divect :
quand les possibdités de trangporte <o
développent, les individus ne gagnent

pas de temps parce quils vont plus loin.

PR.. On w'avait dit
que [a solution c'etait
[3 troffinette |

Depuis 200 2ns, on 2 plus vite ek plus

[oin, mais on pasee tevjours avtant de
temps dans les trangports | *,ﬁ N’T

" A moyen terme, les vowselles activités <o développent ps
loin ek 3 long tetme, les voies de transport deviennent
satuvées (loi de Downes) : on perd de novyeav dv temps..

Kilométres parcourus par jour
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,,,,, Evolution prévge  —— Vitesse (temporelle) pus d'opportunités (de On est en famine de
60 1 s . loisivs, de sthopping, ekc.) ek novs temps, les bovchons te-
. - ‘ [5P incite A novs déplacer dagantage.. viennent.. constrvisons
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Je vovais parler dv proget de Grand Pavis Express. J'ai limpression
que clest un peu [oens ek [a poile entre développement des trans-

porte pour faite gagner du temps ek développement de [a Mekvopole
"vester dang [a concutrence mondiale'.

Je ne vais pas yovs (aigeer sur

) Entre 2020 ¢k 2023 novs avons vé-
cekte conclugion un peu cynique...

2lisé avec des collegues une Etude
qui tente de renvereer (e probleime
ek de pattiv dv talentiscoment des

oi{gzsses ij 4éP19°€W€“t ek des- Le Grand Paris Express, clest avesi veconnaltre quil
SRS s s Y 2 des tradets de bavdieue 3 bavlieue qui <2 font
actuellement en soiture ek quil favt déselopper vne
2 ol & Mo & # . oﬁve de trangpott en commun sur ces tradets.

ositifs en tetmes
d'énevgie de pollution, ekc.
mais clest avsei fondé sur
we demande sociale.

Sauf qulon soit que (2 ligne A par exemple
ctée des connexions qui nexistaient pas

avant, donc on e dit que lurbanisation va
< faive ensvite [e long de (2 ligne.

On peut aussi salotieer [a démarche de créer d'abord les infra-
structures de trangport collectif "av miliew de wle patt”, puis

d'aménager ces 2ones ensuite. C'est vn mode de déseloppement
vationne| qui est mis en avant en Allemagne par exemple.

En 20/, une enquéte aupres de psieurs populations ocaidentales
menée par le Forum Vies Mobdes (forumviesmobiles.ory) 2 montré
un dE2iv cimultané de talentiscoment ek de vie en proximité.

Maig c'est pas "nile
part! clest des clamps |

Est-ce quil 4 2 des politiques publiques peur
duminvey les distances ?

On peut pév(ev de (2 logique de
dengification avtorr des gvands
centres vrbains..

La "yaleur tutélaive” des gains de temps
dle dépend des tertitoires Jimagine ?

Oui, elle est plus élesée en tégion pa-
tisienne car elle suit le salaive
médian, elle dépend avssi dv motif
de déplacement, plus Elesée pour
alles av travail que povr les loisirs.

loger A proximité de leur travail, c'est le cas A Pavis
intra-muros bien <0t mais mdme dans des programmes Té-
cents en baviene, comme Sut e Plateav de Saclay, les per-
sonnes qui tragaillent R ne peusent pas tevjours <o per-
mektre vn des logements Tecemment construits.

Mais < elle est indexée av traval
quest-ce qlelle seut dive avec le
taw de chdmage ?

o Oui un autre exemple c'est Matne-la-Vallée, moi ek 0% de mes
collegues on fiabite A Patis alors que dans lesprit des techino-
crates qui ont congu les villes vevselles on avrait 40 Gabiter 3 T
proximite dang un monde merveilleux prés de Disneyand |

Les gens choisissent, en Lonckion de leurs moyens avssi biéen <l . "
o ils travailent ek o ils fabitent : les politiques contraignantes N
ne sont pas &videntes. Ve {j

Clest putst un modele complifica-
teur, en véalité ¢a véfeve avssid_n
[avgmentation de PIB assosée aux
dépences de loisiv, de consommation
des ménages, ekc.

EL i paut g 2v0iv des effeks pergers. Une Etude qui simvlait une gituation ol les
gens Etaient plus prockes de leus travail conduisait A une avgmentation de [usage
de [a voiture, car porr de grandes distances en fle de France, le RER est tres
pevformant (en temps, mais aussi patce quon peut avoiv une activité durant e
traget) alors qua des distances mogennes, (a voiture teprend (arantage.



Votre argument sur le "imgthie des gains de temps )
est-il vtilis€ par les opposant.es aux grands progets
toutiers powr démonter leur analyee bénéSfice-tisque ?

)

Non pas 3 m2 connaissance, i 4 2 putét des
)~

contestations envivonementales (p. ex. [a
menace St des especes protégies, ekc)
patce quily 2, dans ce domaine, des lois
spéoifiques qui sont molsdisables.

Bonjorr, e me petmets de completer, il ne faut pas
ovblies que dang ces conflits, les associations, méme
aidées par des avocats, font face A une adiminis-

tration qui 2 des mogens Enotimes ek dont les argu-
ments, méme fallacieux, simposont 2v juge. Clest ce
qu'a velesé dang e cas de Notre-Dame des Landes,

un des experts, M. Badté, qui avait dit "desant (o
violence des atguments de [Etat (it la DEAL), <l /\ ' I

iy avait pas eu (2 2AD, e proget avrait eu feu”.

Force est de constater avjowd'fui que les désisions cont prices en Lonction
don caleu| colt-bénéfice. |l existe d'avtres approckes, plus qualitatives ek mul-
ticriteves, maig elles ne sont pas utilisées. On donne une valeus 2v temps, 2 fa
tonne de CO2 A [a pollution locale, ekc. ek on fait le caleul Maig le colt de la
minvte dotmine [argement.

Alots est-ce quil ne favdrait pas surenchéris (e
colt des avtres vaviables, CO2, pollution, eke. ?
Et, aussi, invoquer le "temps utile”, passé
travailler sur gon smartplione dang les trang-
porte, powr baiseer e colt de [a mivte ? £
C

Oui mais [ on est vniquement sur les trans-
ports en commun, 3 moins que [a Joiture av-
tonome ne e aénéralice (tives).

On peut temettre A jour les saleuss powr vendve le calcul colt-
bénéfice pus juste v plos durable, mais powr ma part, i me
omble quil favdvait ptét abandonnes ces logiques moné-
taives..

Réfévences :

- Courbes sur [a part des trangports dang les émissions de GES Sevrces :
CITEPA, vapport Secten2020. lnventaire Namea-air ek consommation
d’Enevgie av fotmat Namea, 2020 ; INSEE, RGP 2020 ; SDES, vapport A (2
commwisgion des comptes des transports de [a Nation 2020.

- Courbes dv "mytfie des gains de temps! issves de A. Bigo, 2020. "Les
trangporte face av défi de [ transition Energetique’, Theewe de doc-
tovat, I1PP.
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